
Project:  CTfastrak – I84 Viaduct Pier Modifications 

Category: Construction 
 
The I‐84 Viaduct Pier Modifications were a post‐bid addition to Construction Contract 3 of the CTfastrak 
program.  This change created the space necessary to provide two‐way travel on the CTfastrak bus rapid 
transit system between Flower Street and Sigourney Street.  The improved alignment required 
relocating/modifying three existing piers for the overhead I‐84 viaduct.  I‐84 is a major freight and 
vehicle corridor for New England carrying 175,000 vehicles per day to downtown Hartford.  The 
construction sequence was further constrained by follow‐on activities by other contractors in the same 
area.  These modifications required contributions of a multi‐disciplinary team to achieve optimum 
design and constructability and to meet the stringent requirements set forth for cost and schedule. 
Existing foundations were supplemented with new micropile foundations and grade beams to support 
the loads of new columns.  The new columns were constructed and topped off with three‐sided 
reinforced concrete beams around the existing pier caps (termed "hot dog buns") with pockets for 
jacks.  The jacks were used to transfer loads to the new columns.  The existing columns were sawcut and 
removed.  Construction activities were essentially invisible with no interruption to the traffic above. 
 
The owner of this project is the Connecticut Department of Transportation, program manager is Michael 
Baker Jr. Inc., designer is H.W. Lochner and the contractor is The Middlesex Corporation. 
 

Project:  CTfastrak  Flatbush Avenue Bridge 

Category: Geotechnical 
 
Flatbush Avenue Bridge over CTfastrak and Amtrak realigns approximately 1400 feet of Flatbush Avenue 
at the West Hartford/Hartford town lines and grade separates the local roadways from Amtrak and 
CTfastrak alignments.  Design and construction of Flatbush Avenue Bridge features several geotechnical 
innovations such as use of prefabricated vertical drains (wick drains), a geotechnical instrumentation 
and monitoring program, lightweight fill, and design elements that compensate for anticipated 
differential settlements between pile supported structures and approach roadways.  Due to challenging 
subsurface conditions, schedule constraints, management and protection of traffic and coordination 
with multiple abutting properties accelerated construction techniques were necessary.   
 
The benefits of this grade separation project include improved safety, pedestrian and bicycle access, 
vehicular movements and traffic flow and the promotion of transit‐oriented development in the area.   
 
The owner of this project is the Connecticut Department of Transportation, program manager is Michael 
Baker Jr. Inc., designer is URS Corporation, geotechnical consultant is GeoDesign and the geotechnical 
program oversight for the construction phase is provided by Nobis Engineering, Inc. 
 
 
 

 

 


